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Abstract (Basic): DE 19539848 A 

The blind (10) has a spool (12) held in a mounting (11), biased by 
a spring in its rolling-up direction. The blind sheet (13) is attached 
to this shaft and a pull rod (14) via cross ridges. Two swivelling 
levers (17) link the rod to the bearing. The winding and unwinding of 
the blind is effected by a controller (16) operated by a mechanical or 
electrical drive (21) . 

Each lever has a tension spring (26) which biases it from the 
mounting. The springs are attached to a circular section (172) on the 
lever near its pivot point (18) with the mounting. As the lever moves, 
the force that the spring exerts changes in a predefined manner. 

ADVANTAGE - Rolling and unrolling of the blind is performed with a 
constant, minimal driving moment in either direction. 
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Rollo, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

Rollo, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einer an ei- 
nem Trager drehbar gelagerten Wicketwelle, die eine in 
Aufrollrichtung vorgespannte Federeinrichtung aufweist, 
mit einer auf der Wicketwelle aufrollbaren Rollobahn, die 
mit einer Querkante an der Wickelwelle und mit der ande- 
ren Querkante an einer Zugstange befestigt ist, mit einer 
Betatigungseinrichtung zum Abrollen der Rollobahn ent- 
gegen der Vorspannung der Federeinrichtung, die ein me- 
chanisches Oder elektromotorisches Antriebslied, minde- 
stens einen am Trager schwenkbar gelagerten, zwetarmt- 
gen Schwenkhebel mit einem kurzen und einem langen 
Hebelarm, dessen tangerer Hebelarm endseitig an der 
Zugstange verschiebllch angreift, und eine auf den kurzen 
Hebelarm im Radialabstand vom Hebelschwerpunkt wir- 
kende Auszugsfeder zum Schwenken des Schwenkhebels 
im Sinne des Abschwenkens des langeren Hebelarms 
vom Trager aufweist, wobei der Lotabstand der Wirkrich- 
tung der momentan am Hebelarm wirksamen Auszugsfe- 
derkraft vom Hebelschwerpunkt sich uber den Schwenk- 
weg des Schwenkhebels andert, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Auszugsfeder (26) direkt am kurzen Hebelarm 
(172) des Schwenkhebels (17) angreift und ihre Federgeo- 
metrie empirisch so bestimmt ist, daS infolge des wah- 
rend der Schwenkung des Schwenkhebels (17) sich an- 
dernden Lotabstands (a) das von der Auszugsfeder (26) 
am Schwenkhebel (17) erzeugte Schwenkmoment (M^) 
uber den Auszugsweg der Rollobahn (13) hinweg be- 
tragsmafSig annahernd gleich dem, aber entgegengesetzt 
gerichtet zu dem von der Federeinrichtung auf den 
Schwenkhebel (17) aufgebrachten Drehmoment (M) ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein RoUo gemaB dem Oberbegriff 
des Paientanspruchs 1. 

Bei einem bekannten Fensterrollo dieser Art fur Kraft- 
fahrzeuge (DE 37 35 622 Al) weist das elektxomotorische 
Antriebsglied einen Elektromotor mit Ubersetzungsge- 
triebe, eine auf der Abtriebswelle des Getriebes drehfest sit- 
zende Kurbel und eine an der Kurbel und an dem kurzen He- 
belarm des Schwenkhebels angelenkte Kurbelstange auf. 
Die Auszugsfeder greift an der Kurbelstange derart an, daB 
ihrc Federkraft annahemd in Langsrichtung der Kurbel- 
stange wirkt. Das von der Auszugsfeder auf den Schwenk- 
hebel ausgeiibte Schwenkmoment ist damit im wesenllichen 
proportional der Federkraft der Auszugsfeder, die iiber den 
Schwenkweg des Schwenkhebels bis zu dem voUstandigen 
AbroUen der RoUobahn von der Wickelwelle (100% Aus- 
zug) linear abnimmt. Die Auszugsfeder unterstutzt zu Be- 
gin n des Abrollvorgangs der RoUobahn den Elektromotor, 
so daB dieser eine geringere Antriebsenergie aufbringen 
muB. Beim Wiedereinrollen der RoUobahn wird die Aus- 
zugsfeder wieder gespannt. Beim Einziehen der RoUobahn 
muB aber der Elektromotor wegen der durch die Federein- 
richtung angetriebenen Wickelwelle eine wesentlich gerin- 
gere Antriebsenergie aufbringen, so daB die Energie zum 
Spannen der Auszugsfeder vom Elektromotor problemlos 
zur Verfugung gesteUt werden kann. Die vom Antriebsmo- 
tor zu leistende Arbeit wird damit gleichmaBiger auf das 
A us- und Einziehen der RoUobahn verteilt, so daB der Elek- 
Uromotor fiir eine geringere Spitzenleistung ausgelegt wer- 
den muB. Er kann damit kleiner und preisgunstiger gemacht 
werden. 

Innerhalb des Auszugs- und Einzugsvorgangs des RoUos, 
also von 0%-100% AbroUen der RoUobahn von der Wickel- 
welle und umgekehrt, ist aber infolge der Hebelverhaltnisse 
zwischen Schwenkhebel, Kurbelstange und Kurbel das am 
Schwenkhebel aufzubringende Antriebsmoment zum Ab- 
roUen der RoUobahn von der WickelweUe gegen die an der 
WickelweUe wirkende Federeinrichtung recht unterschied- 
Uch und weist noch extreme Maximalwerte auf, die letztlich 
die Auslegung und GroBe des Elektromotors bestimmen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein RoUo fiir 
Fahrzeuge der eingangs genannten Art so zu verbessern, daB 
das mcchanische oder elektromotorische AntriebsUed beim 
Ab- Oder AusroUen der RoUobahn von der bzw. auf die Wik- 
kelwelle nur ein iiber den gesamten RoUvorgang nahezu 
konstantes minimiertes Antriebsmoment aufbringen muB, 

Die Aufgabe ist bei einem RoUo der im Oberbegriff des 
Paientanspruchs 1 definierten Gattung erfindungsgemaB 
durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Patentan- 
spruchs 1 gelost. 

Durch die erfindungsgemaBe Anordnung der Auszugsfe- 
der mit Federkraftangriff am kurzen Hebelarm des Schwen- 
kaniis andert sich das von der Auszugsfeder am Schwenk- 
hebel aufgebrachte Schwenkmoment, das ja gleich demPro- 
dukt aus Federkraft und "effektivem Hebelarm", d. h. dem 
Lolabstand der Federkraftrichtung vom Schwenkpunkt des 
Schwenkhebels, ist, iiber den Schwenkweg des Schwenkhe- 
bels nicht nur wegen der vom Federweg abhangigen Feder- 
kraft der Auszugsfeder, sondem auch wegen des iiber den 
Schwenkweges Schwenkhebels sich stetig andernden effek- 
tiven Hebelarms. Letzterer ist bei 0% RoUoauszug klein und 
bei \00% RoUoauszug groB und andert sich dazwischen. 
Die Anderung kann so bewirkt werden, daB das durch den 
momentanen effektiven Hebelarm und die momentane Fe- 
derkraft der Auszugsfeder sich ergebende, von der Auszugs- 
feder am Schwenkhebel zur Verfugung gesteUte momentane 
Schwenkmoment zu jedem Zeitpunkt des Rollovorgangs der 
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RoUobahn das von den Hebelverhaltnissen Uberlagerte Ge- 
genmoment der an der Wickelwelle angreifenden Federein- 
richtung weitgehend kompensiert. Von dem Antriebslied 
muB dann theoretisch nur noch eine die Reibungsverluste 

5 deckende Antriebsenergie aufgebracht werden. Im Falle ei- 
nes mechanischen Antriebsglieds wird damit eine sehr 
leichtgangige Handhabung des RoUos mit hohem Bedie- 
nungskomfort erzielt, im FaUe eines elektromotorischen 
Antriebsglieds kann der Elektromotor extrem klein gemacht 

10 werden, was Energie und Einbauraum spart und ebenso Ge- 
wicht und Kosten des RoUos verringert. Durch drastische 
Erhohung der Federkrafte von Federeinrichtung und Aus- 
zugsfeder kann zudem die RoUobahn sehr stark gespannt 
werden, ohne daB ein groBes Antriebsmoment zum Ein- und 

15 Ausziehen der RoUobahn notwendig ware. Dadurch ist das 
ausgezogene RoUo insgesamt straffer gespannt, und bei Ver- 
wendung des RoUos als Windschutz im Cabrio neigt die 
RoUobahn weit weniger zum Flattem. 

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaBen 

20 RoUos mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspriichen 
angegeben. 

GemaB altemativen Ausfiihrungsformen der Erfindung 
kann die Auszugsfeder als Zug- oder Druckfeder ausgebil- 
25 det werden, wobei auch der Einsatz einer Gasfeder moglich 
ist. 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungsform 
der Erfindung ist die Zugfeder als Drehfeder ausgebildet, die 
auf dem kurzen Hebelarm angeordnet ist und deren eines 

30 Federende zu einem langen Federschenkel auslauft, der sich 
an einem am Trager angeordneten Anschlag langsverschieb- 
lich abstiitzt. Dies hat den Vorteil, daB durch entsprechende 
Ausbauchung und Kriimmung des Federschenkels die 
Kennlinie der Drehfeder zusatzlich beeinfluBt werden kann 

35 und damit das von der Auszugsfeder am Schwenkhebel zur 
Verfugung gesteUte Schwenkmoment noch besser iiber den 
Auszugsweg der RoUobahn eingestellt und somit eine noch 
viel bessere Anpassung an das Gegenmoment der Federein- 
richtung vorgenommen werden kann. Die hierfiir erforderU- 

40 che Optimierung der Ausbildung, Verformung und Anord- 
nung der Auszugsfeder wird empirisch durchgefUhrt. Eine 
solche Drehfeder ist bekannt und beispielsweise in der 
DE 42 40 775 Al beschrieben. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfin- 

45 dung weist das AntriebsUed mindestens ein in einer endsei- 
tig festgelegten HiiUe gefiihrtes, biegeschiafFes Ubertra- 
gungsmittel, wie Seil oder Draht, sowie einen manuellen 
Betatigungshebel auf. Das biegeschlafife Ubertragungsmittel 
ist mit seinem einen Ende an dem langen Hebelarm des 

50 Schwenkhebels im Abstand von dessen Schwenkpunkt und 
mit seinem anderen Ende an dem Betatigungshebel befe- 
stigt. Durch diese konstruktiven MaBnahmen wird beim 
Handbedienen des RoUos eine Bewegungsfemiibertragung 
sehr kostengiinstig moglich, die zudem noch absolut spiel- 

55 frei ist. Fiir ein HeckscheibenroUo oder ein Gepackraum- 
AbdeckroUo oder ein WindschutzroUo kann der Betati- 
gungshebel gelrennt von der RoUobahn mit Aufwickel- 
weUe. z. B. in der Mittelkonsole des Fahrzeugs, angeordnet- 
und das RoUo von hier aus leichtgangig ausschlieBUch 

60 durch Umlegen des Betatigungshebels verstellt werden. Da- 
bei kann das RoUo jede beUebige Lage zwischen 0% und 
100% Auszug der RoUobahn dauemd einnehmen. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 

65 Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische DarsteUung eines Fensterrol- 
los fiir ein Kraftfahrzeug, 

Fig, 2 eine vergroBerte DarsteUung des Ausschnitts II in 
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Fig. 1, 

Fig, 3 eine Prinzipskizze des Ausschnitts II in Fig, 1 zur 
Funktionserlauterung, 

Fig. 4 einen dem Ausschnitt 11 in Fig, 1 entsprechenden 
Ausschnitt eines FensterroUos gemaB einem weiteren Aus- 
fuhmngsbeispiels. 

Fig. 5a bis 5d verschiedene Kennlinien des Rollos gemaB 
Fig. 1-3, 

Fig. 6a bis 6d verschiedene Kennlinien des Rollos gemaB 
Fig. 4, 

Fig. 7 eine schematische Darslellung eines FensterroUos 
gemaB einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel, ausschnitt- 
weise. 

Das in Fig. 1 perspektivisch dargestellte Fensterrollo fur 
eine mit 10 angedeutete Heckscheibe eines Personenkraft- 
wagens als spezielles Ausfuhrungsbeispiel fur ein allgemei- 
nes Rollo beliebigen Anwendungszwecks weist einen am 
unteren Ende der Heckscheibe 10 am Fahrzeug angeordne- 
ten Trager 11 mit einer darin drehbar gelagerten Wickel- 
welle 12 und eine auf dieser aufrollbare RoUobahn 13 auf, 
die mit ihrer einen Querkante an der Wickelwelle 12 und mit 
ihrer anderen Querkante an einer parallel zum Trager 11 
ausgerichteten Zugstange 14 befestigt ist, Zum Fensterrollo 
gehort ferner eine hier nicht dargestellte Federeinrichtung, 
die in bekannter Weise an der Wickelwelle 12 angreift und 
diese in Aufrolkichtung der RoUobahn 13, in Fig. 2 also im 
Uhrzeigersinn, vorspannt, sowie eine Betatigungseinrich- 
tung 16 zum AbroUen der RoUobahn 13 entgegen der Vor- 
spannung der Federeinrichtung. 

Die Betatigungseinrichtung 16 umfaBt zwei zweiarmige 
Schwenkhebel 17, die am Trager 11 spiegelsymmetrisch zu- 
einander angelenkt sind und um jeweils eine am Trager 11 
festgelegte Schwenkachse 18 zueinander gegensinnig 
schwenkbar sind, Jeder Schwenkhebel 17 weist einen lan- 
gen Hebelarm 171 und einen kurzen Hebelarm 172 auf. Die 
beiden Enden der langen Hebelarme 171 der beiden 
Schwenkhebel 17 sind an der Zugstange 14 derart befestigt, 
daB sie sich in Axialrichtung der Zugstange 14 verschieben 
konnen. Wie aus Fig. 4 hervorgeht, ist hierzu in der Zugs- 
tange 14 eine Stift-/SchHtzfuhrung 19 mit einem in der 
Zugstange 14 ausgebildeten Schlitz 191 und zwei in dem 
SchUtz 191 gleitenden Stiften 192, von denen jeweils einer 
am Ende des langen Hebelarms 171 absteht, vorgesehen. 
Am freien Ende des kurzen Hebelarms 172 eines jeden 
Schwenkhebels 17 greift ein elektromotorisches Antriebs- 
glied 20 an, das aus einem Elektromotor 21 mit "Dberset- 
zungsgetriebe 22 und einem Ubertragungsgestange mit ei- 
ner Kurbel 23 und zwei Kurbelstangen 24 besteht. Die Kur- 
bel 23 sitzt drehfest auf der AbtriebsweUe 25 des Uberset- 
zungsgetriebes 22 und jeweils eine Kurbelstange 24 ist ei- 
nerseits an der Kurbel 23 im Radialabstand von der Ab- 
triebsweUe 25 des Ubersetzungsgetriebes 22 und an dem 
freien Ende des kurzen Hebelarms 172 eines jeden 
Schwenkhebels 17 angelenkt. 

Zur Betatigungseinrichtung 16 gehoren ferner zwei Aus- 
zugsfedern 26, von denen jeweils eine einem Schwenkhebel 

17 zugeordnet ist und an dem kurzen Hebelarm 172 des 
Schwenkhebels 17 angreift. Wie, in Fig, 3 iUustriert ist, ist 
jede Auszugsfeder 26 dabei so angeordnet, dafi wahrend der 
Schwenkung des Schwenkhebels 17 der Lotabstand a der 
momentanen Federkraftrichtung F von der Schwenkachse 

18 des Schwenkhebels 17, der sog. effekUve Hebelarm a, 
sich definiert andert. In Fig. 1 und 2 ist die Auszugsfeder 26 
als Zugfeder 29 ausgebildet, die einerseits im Anlenkpunkt 
27 der Kurbelstange 24 am kurzen Hebelarm 172 angreift 
und andererseits an einem am TVager 11 befestigten Halte- 
stift 28 eingehangt und damit am Trager 11 festgelegt ist. In 
Fig. 3 ist dieser "effektive Hebelarm a" fiir den in Fig. 1 Un- 



ken Schwenkhebel 17 dargestellt. Der Ubersichtlichkeir hal- 
ber ist die Zufeder 29 nicht unmittelbar am Anlenkpunkt 27 
sondem uber einen Seilzug mit UmlenkroUe befestigt. Der 
im Anlenkpunkt 27 angreifende Federkraftvektor ist mit F 
5 bezeichnet. Aus Fig, 3 ist deutlich zu sehen, daB bei voU- 
standig von der WickelweUe 12 abgeroUter RoUobahn 13 
(100% RoUoauszug) der effektive Hebelarm atoo gro*^ ist, 
wahrend demgegenuber bei voUstandige auf die Wickel- 
welle 12 aufgeroUter RoUobahn 13 (0% RoUoauszug) der 
10 effektive Hebelarm a© wesentlich kleiner ist, Zwischen die- 
sen beiden Endpositionen des Schwenkhebels 17 anderi sich 
der effektive Hebelarm a entsprechend. Die Federgeometrie 
der Zugfeder 29 wird empirisch nunmehr so bestimint, da(3 
der Verlauf des von der Zufeder 29 an dem Schwenkhebel 
15 17 erzeugten Schwenkmoments Ma, das gleich dem Pro- 
dukt aus Federkraft F und efifektivem Hebelarm a ist, iiber 
den Auszugsweg der RoUobahn 13 betragsmaBig annahernd 
gleich aber entgegengesetzt gerichtet demjenigen Drehmo- 
ment M der Federeinrichtung ist, das beim Auszug der Rol- 
20 lobahn 13 am schwenkhebelseitigen Anlenkpunkt 28 der 
Kurbelstange 24 wirkt. Dieses ist in den Kennlinien a-d in 
Fig. 5 iUustriert. 

Fig. 5a Zeit dabei die FederkennUnie der Federeinrich- 
tung, also deren Federkraft Fp iiber den Auszugsweg A der 
25 RoUobahn 13. Fig. 5b zeigt die Drehmomentkennlinie der 
Federeinrichtung mit uberlagerten Hebelverhaltnissen, also 
das am Anlenkpunkt 27 der Kurbelstange 24 von der Feder- 
einrichtung am Schwenkhebel 17 erzeugte Drehmoment D 
iiber den Auszugsweg A der RoUobahn 13, Fig. 5c zeigt die 
30 KennUnie des von der Auszugsfeder 26 am Anlenkpunkt 27 
am Schwenkhebel 17 erzeugten Schwenkmoments Ma ubcr 
den Auszugsweg A der RoUobahn 13 und Fig. 5d zeigt die 
KennUnie des am Schwenkhebel 17 anstehenden resuliie- 
renden, effektiven Drehmoments, Aus dem Vergleich der 
35 Fig, 5b, 5c und 5d ist deutUch zu erkennen, daB das von der 
Auszugsfeder 26 zur Verfugung gestellte Schwenkmoment 
(Fig, 5c) auf das von der Federeinrichtung erzeugte Dreh- 
moment (Fig, 5b) so abgestimmt ist, daB das am Schwenk- 
hebel 17 sich ergebende, resultierende, effektive Drehmo- 
40 ment (Fig. 5d) iiber den gesamten Auszugsweg der RoUo- 
bahn 13 sehr klein und nahezu konstant ist. Dies bedeutel, 
daB der Elektromotor 21 zum Ein- und Ausfahren des Rollos 
nur noch eine sehr kleine Antriebsleistung aufbringen muB 
und uber den gesamten Aus- und Einzugsweg von ihm keine 
45 Spitzenwerte der Antriebsleistung abgefordert werden. Da- 
durch kann der Elektromotor 21 sehr klein konzipiert wer- 
den, was Kosten und Gewicht einsparen hilft. 

In Fig. 4 ist ausschnitt weise ein Fensterrollo gemaB ei- 
nem weiteren Ausfuhrungsbeispiel dargesteUt, bei welchem 
50 die Auszugsfeder 26 modifiziert ist. Die Auszugsfeder 26 ist 
hier als Drehfeder 30 ausgebildet, die im Anlenkpunkt 27 
auf dem kurzen Hebelarm 172 des Schwenkhebels 17 befe- 
stigt ist. Mit dem einen Federende 301 stutzt sich die Dreh- 
feder 30 am kurzen Hebelarm 172 des Schwenkhebels 17 
55 ab, wahrend ihr anderes Federende zu einem langen Feder- 
schenkel 302 auslauf t, der sich an einem am Trager 11 angc- 
ordneten Anschlag 31 langsverschieblich abstutzt. Zur Re- 
duzierung der Reibungskrafte wird als Anschlag 31 bevor- 
zugt eine drehbar gehaltene RoUe verwendet. Dadurch, daI5 
60 der Federschenkel 302 iiber seinen Verschiebeweg langs des 
Anschlags 31 hinweg mehr oder weniger gekriimmt und un- 
terschiedlich gebogen ausgefuhrt wird, kann die Federkenn- 
Unie der Drehfeder 30 noch zusatzUch abhangig voni 
Schwenkweg des Schwenkhebels 17 beeinfluBt werden. Da- 
65 durch laBt sich das von der Drehfeder 30 am Schwenkhebel 
17 zur Verfiigung gestellte Schwenkmoment Ma sehr genau 
an das von der Federeinrichtung gelieferte Drehmoment M 
anpassen. Dies ist mit den KennUnien in Fig, 6a-6d illu- 
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striert. Die Kennlinien in Fig, 6a und 6b sind identisch mit 
den Kennlinien in Fig, 5a und 5b. Die Kennlinien des von 
der Drehfeder 30 am Schwenkhebel 17 aufgebrachten 
Schwenkmoments Ma gemaB Fig. 6c ist noch besser an die 
Drehmomentkennlinie in Fig, 6b angepaBt, so daB sich am 
Schwenkhebel 17 ein resultierendes, effektives Drehmo- 
inent gemaB Fig, 6d ergibt, das minimal ist. Die vom Elek- 
tromotor 21 geforderte Antriebsleistung ist weiter reduziert. 

Bei dem in Fig. 7 schematisch skizzierten weiteren Aus- 
fuhrungsbeispiel eines FensterroUos ist lediglich die Betati- 
gungseinrichtung 16 dargestellt, die gegenliber der zu Fig. 
1-5 beschriebenen Betatigungseinrichtung 16 modifiziert 
ist. Wickelwelle, Federeinrichtung, Rollobahn und Zugs- 
tange sind unverandert wie in Fig. 1 skizziert. 

Die Betatigungseinrichtung 16 umfaBt wiederum die bei- 
den Schwenkhebel 17 mit ihrem langen und kurzen Hebel- 
arm 171, 172 sowie die Auszugsfeder 26 und das hier me- 
chanisch ausgebildete Antriebsglied 20. Letzteres umfaBt 
ein biegeschlaffes Ubertragungsmittel, hier ein Zugseil 32, 
das in einer Hiille 33, die an ihren beiden En den raumlich 
festgeiegt ist, gefuhrt ist. Ein solches Zugseil 32 mit Hiille 
33 ist fiir jeden Schwenkhebel 17 vorzusehen, jedoch kon- 
nen - wie dies in Fig. 7 skizziert ist - die beiden zu den 
Schwenkhebeln 17 fuhrenden Zugseile 32 in einer gemein- 
samen Hiille 33 gefiihrt werden. In diesem Fall sind fiir je- 
des Zugseil 32 noch zwei UmlenkroUen 34, 35 vorzusehen. 
Jedes Zugseil 32 greift mit dem einen Ende am langen He- 
belarm 171 im Abstand von dessen Schwenkachse 18 und 
mit seinem anderen Ende an einem Betatigungshebel 36 an. 
Zugseil 32 und Hiille 33 konnen durch einen herkonmili- 
chen Bowdenzug ersetzt werden. 

Die beiden an den kurzen Hebelarmen 172 der Schwenk- 
hebel 17 angreifenden Auszugsfedern 26 bei dem Fenster- 
rollo gemaB Fig. 1 sind hier zu einer Zugfeder 37 zusam- 
inengefaBt, deren beide Federenden an den kurzen Hebelar- 
men 172 im Abstand von der Schwenkachse 18 der 
Schwenkhebel 17 angreifen. Selbstverstandlich ist es auch 
moghch, fiir jeden Schwenkhebel 17 eine Auszugsfeder 26 
vorzusehen, wie dies in Fig. 1 dargestellt ist. Die Zufeder 
37, bzw. die beiden separaten Auszugsfedern 26, wirken in 
der gleichen Weise wie zu Fig, 1 beschrieben. Eine etwas 
groBere Auslegung der Federkraft sorgt dafur, daB beim 
Freigeben des Betatigungshebels 36 ein vorhandene Reib- 
momente iiberwindendes, ausreichendes Schwenkmoment 
auf die Schwenkhebel 17 aufgebracht wird, so daB ein zu- 
verlassiges AbroUen der Rollobahn 13 von der Wickelwelle 
12 sichergestellt ist. Durch Verschwenken des Betatigungs- 
hebels 36 werden iiber die Zugseile 32 die Schwenkhebel 17 
in Fig. 7 im Uhi:zeigersinn geschwenkt, wobei nur ein mini- 
males Schwenkmoment aufgebracht werden muB. Die me- 
chanische Fernbedienung des Rollos weist damit einen ho- 
hen Bedienungskomfort auf. 

Wie in Fig, 7 nicht weiter dargestellt ist, kann an dem Be- 
latigungshebel 36 eine Sperrvorrichtung angreifen, die den 
Betatigungshebel 36 in jeder beliebigen Stellung festlegt 
und verhindert, daB die mit dem Betatigungshebel 36 einge- 
stcUte Position der Rollobahn 13 unbeabsichtigt verlassen 
wird. Des weiteren kann am Betatigungshebel 36 eine Aus- 
gleichsfeder vorgesehen werden, deren Zugkraft in Zugrich- 
tung der Zugseile 32 wirken. Die Federkraft dieser Aus- 
gleichsfeder wird dabei so ausgelegt, daB sie die am anderen 
Ende der Zugseile 32 angreifenden Gegenkrafte vollstandig 
kompensiert. Dieses Kraftegleichgewicht ermoglicht es 
ebenfalls, daB die Rollobahn in jeder beUebigen Stellung an- 
geh alien und dort dauemd belassen werden kann. 

Die Erfindung ist nicht auf das vorstehend beschriebene 
Ausfiihrungsbeispiel beschrankt. So kann das beschriebene 
Rollo nicht nur als FensterroUo fiir Fahrzeuge verwendet 



werden, sondem auch als Abdeckrollo fiir den Gepackraum 
von Kombifahrzeugen, als ausziehbarer, versenkbarer 
Windschutz bei Cabrios oder als lang ausziehbare Sonnen- 
blende fiir Cabrios oder Fahrzeuge mit Glasdach, sowie 
5 auch auBerhalb von Fahrzeugen, beispielsweise als auszieh- 
bare Projektionsleinwand. 

Patentanspriiche 

10 1 . Rollo, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit einer an 

einem Trager drehbar gelagerten Wickelwelle, die eine 
in Aufrollrichtung vorgespannte Federeinrichtung auf- 
weist, mit einer auf der Wickelwelle aufroUbaren Rol- 
lobahn, die mit einer Querkante an der Wickelwelle 

15 und mit der anderen Querkante an einer Zugstange be- 
festigt ist, mit einer Betatigungseinrichtung zum Ab- 
roUen der Rollobahn entgegen der Vorspannung der 
Federeinrichtung, die ein mechanisches oder elektro- 
motorisches Antriebslied, mindestens einen am Trager 

20 schwenkbar gelagerten, zweiarmigen Schwenkhebel 
mit einem kurzen und einem langen Hebelarm, dessen 
langerer Hebelarm endseitig an der Zugstange ver- 
schieblich angreift, und eine auf den kurzen Hebelarm 
im Radialabstand vom Hebelschwerpunkt wirkende 

25 Auszugsfeder zum Schwenken des Schwenkhebels im 
Sinne des Abschwenkens des langeren Hebelarms vom 
Trager aufweist, wobei der Lotabstand der Wirkrich- 
tung der momentan am Hebelarm wirksamen Auszugs- 
federkraft vom Hebelschwerpunkt sich iiber den 

30 Schwenkweg des Schwenkhebels andert, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Auszugsfeder (26) direkt am 
kurzen Hebelarm (172) des Schwenkhebels (17) an- 
greift und ihre Federgeometrie empirisch so bestimmt 
ist, daB infolge des wahrend der Schwenkung des 

35 Schwenkhebels (17) sich andemden Lotab stands (a) 

das von der Auszugsfeder (26) am Schwenkhebel (17) 
erzeugte Schwenkmoment (Ma) iiber den Auszugsweg 
der Rollobahn (13) hinweg betragsmaBig annahemd 
gleich dem, aber entgegengesetzt gerichtet zu dem von 

40 der Federeinrichtung auf den Schwenkhebel (17) auf- 
gebrachten Drehmoment (M) ist, 
2, Rollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Auszugsfeder (26) als Zugfeder (29) ausgebil- 
det und am Imager (11) festgeiegt ist. 

45 3. Rollo nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Auszugsfeder (26) als eine auf dem kurzen He- 
belarm (172) des Schwenkhebels (17) angeordnete 
Drehfeder (30) ausgebildet ist, deren eines Federende 
zu einem langen Federschenkel (302) auslauft, der sich 

50 an einem am Trager (11) angeordneten Anschlag (31) 
langsverschieblich abstiitzt. 

4. Rollo nach einem der Anspriiche 1-2 mit zwei im 
Abstand voneinander angeordneten, gegensinnig 
schwenkbaren Schwenkhebeln, dadurch gekennzeich- 

55 net, daB die beiden, jeweils einem Schwenkhebel (17) 
zugeordneten Auszugsfedern (26) zu einer Zugfeder 
(37) zusammengefaBt sind, deren beide Federenden an 
den kurzen Hebelarmen (172) der beiden Schwenkhe- 
bel (17) befestigt sind. 

60 5. Rollo nach einem der Anspriiche 1-4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebsglied (20) eine antreib- 
bare Kurbel (23) und eine die Kurbel (23) und den 
Schwenkhebel (17) verbindende Kurbelstange (24) 
aufweist, die einerseits an der Kurbel (23) und anderer- 

65 seits am kurzen Hebelarm (172) des Schwenkhebels 
(17) angelenkt ist, 

6. Rollo nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kurbel (23) auf der Abtriebs- 
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welle (25) eines elektrischen Getriebemotors (21, 22) 
drehfest sitzt. 

7. Rollo nach einem der Anspriiche 1-4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebslied (20) mindestens ein 

in einer endseitig festgelegten HuUe (33) gefiihrtes, 5 
biegeschlaffes Obertragungsmittel, wie Zugseil (32) 
Oder Draht, sowie einen manuellen Betatigungshebel 
(36) aufweist und dafi das Ubertragungsmittel (Zugseil 
32) mit seinem einen Ende an dem langen Hebelarm 
(171) des Schwenkhebels (17) im Abstand von dessen lO 
Schwenkpunkt (18) und mit seinem anderen Ende an 
dem Betatigungshebel (36) angreift. 

8. Rollo nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine am Betatigungshebel (36) angreifende Sperr- 
vorrichtung vorgesehen ist, die mit Betatigung des Be- 15 
tatigungshebels (36) unwirksam und mit Freigabe des 
Betatigungshebels (36) automatisch wirksam wird. 

9. Rollo nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB am Betatigungshebel (36) eine Ausgleichsfeder 
mit in Zugrichtung des biegeschlaffen tJbertragungs- 20 
mittels (32) wirkender Zugkraft angreifl, die so ausge- 
legt ist, daB sie die am anderen Ende des biegeschlaffen 
Ubertragungsmittels (32) angreifende Gegenkraft an- 
nahemd kompensiert. 

25 
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